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Salys kandidatés: startinés
pozicijos — skirtingos,

taCiau sparciai artéja prie
nesubalansuotos ES transporto
strukturos

Per paskutinj deimtmet] 3alyse kandidatése (SK) vykusi politiné

ir ekonominé restruktiirizacija 1émé didelius jy transporto sistemy
poky¢ius. Po 1990 m. prasidéjus ekonominiam nuosmukiui transporto
apimtys smarkiai sumazéjo, o $iuo metu ikiui atsigaunant — vél
didéja. Nors pasiskirstymas pagal transporto rusis (pagal ivairioms
transporto risims tenkancia rinkos dalj) vis dar tebéra daug geresnis
nei ES, tadiau akivaizdu, kad transporto sistemoje vis labiau dominuoja
keliy transportas. Taigi, kaip ir ES, transporto sektoriaus tendencijos
neatitinka subalansuotos plétros strategijos tiksly, biitent — atskirti
transporto augima nuo ekonominio augimo ir pereiti nuo keliy
transporto prie gelezinkelio, vandens ir vieSojo transporto.

Energijos suvartojimas transporto sektoriuje bei su tuo susijusiy vienam
gyventojui tenkanciy Siltnamio efekta sukelianciy iSmetamy duju
kiekiai Salyse kandidatése vis dar tebéra tris-keturis kartus maZesni nei
ES, o vienam gyventojui tenkanc¢iy azoto oksidy kiekiai yra apie 50 %
mazesni. Automobiliy keliy ir gelezinkelio tinkly tankis yra mazesnis,
todél ir teritorijos suskaidymas néra toks rySkus. Taciau situacija
sparciai keiciasi.

Kaip ir ES, didéja i transporto sektoriaus iSmetamy Siltnamio

efekta sukelian¢iy dujy kiekiai. Per paskutini deSimtmet; greitkeliy
tinklas iSaugo dvigubai, dar labiau suskaidydamas zemés plotus.
Automobiliy parkas yra senesnis vidutiniSkai ketveriais — penkeriais
metais, taigi, SK keleriais metais atsilicka nuo ES pagal §varesniy
technologijy ir Svaresnio kuro panaudojima. Kai kuriy terSaly kiekiai
(pvz. NO ) maZz¢ja. Tai rodo, kad SK eina technologiju atnaujinimo
keliu. Vis délto, miesty oro kokybé tebéra prasta. Transporto apimtys
auga sparéiau uz apsauginiy sistemy automobiliuose diegima bei
infrastruktiiros tobulinima; auky skai¢ius SK $iuo metu stabilizavosi
— apie 21 000 Zm. per metus, o ES §is skai¢ius yra 41 000 zm.



1 pav. SK ir ES aplinkos apsaugos, BVP ir transporto sektoriaus rodikliy
palyginimas (absoliu¢iomis vertémis), skai¢iuojant vienam

gyventojui

Transporto poveikis aplinkai Energijos suvartojimas* (kg naftos ekvivalenty) éK
2000 m. (arba 1999 m.) ' ES

1 CO, kiekis (kg)

NO, kiekis (kg)

Auky kelyje skaic¢ius* (1-am min. gyv.)

Ekonominiai rodikliai 2000 m. BVP (JAV dol.)

Keleivinis transportas 1999 m. 2 Nuosavi automobiliai (1-am tkst. gyv.)

3 Gelezinkelis (keleivio km)

Krovininis transportas 1999 m. 4 Keliy transportas (tonos km)
5 GeleZinkelis (tonos km) 1323

Pastabos: * 1999 m. duomenys.
' Kipro, Maltos ir Turkijos duomenys nejtraukti | SK duomenis.
2 Bulgarijos ir Turkijos duomenys neijtraukti | SK duomenis.
3 Estijos ir Turkijos duomenys nejtraukti | SK duomenis.
4 Bulgarijos, Kipro, Maltos, Slovakijos Respublikos ir Turkijos duomenys nejtraukti j SK
duomenis.
5 Turkijos duomenys nejtraukti | SK duomenis.
Saltiniai: |EA, 2001a; EEA, 2002a-e ir EMEP, 2002; UNECE, 2001a-b; Eurostat, 2002a; Pasaulio bankas,
2002



Pagal dabartine politika pirmenybé
teikiama infrastruktiros

plétojimui ir technologijy bei kuro
reguliavimui; labiau integruotas
poziuris kol kas nesiformuoja

aplinkos apsaugos politikoje skiria investicijoms infrastrukttros (pvz.
visos Europos transporto tinklo (TEN-T)) kiirimui bei aplinkos apsauga
bei sauga reglamentuojan¢ioms normoms. Panasiu keliu eina ir SK, ir
tai nenuostabu, nes ES acquis integravimas yra biitina narystés salyga.
I§ Sioje ataskaitoje pateikiamy rodikliy jau galima matyti, kad buvo
naudinga SK anksti jvesti ES galiojangius transporto priemonéms,
kurui, aplinkai bei saugumui nustatytus standartus.

Kokybiskas transporto infrastruktiiros tinklas yra esminis dalykas
visuomenei bei tikiui, o taip pat biisimai SK integracijai { ES, todél
TEN-T kiirimas ir jo plétra i rytus yra vienas i§ pagrindiniy bendrosios
transporto politikos prioritety. Taciau kol kas TEN-T ir jo plétojimas
néra jvertintas strateginiu aplinkos apsaugos poziiiriu, néra jvertintas
Sio tinklo ekonominis bei socialinis efektas bei jo poveikis.

Duomenys apie investicijas | infrastruktiira yra paseng, taciau naujausi
duomenys apie tarptautiniy banky skiriamas 1éSas rodo, kad §iuo metu
keliy statybai teikiama didesné pirmenybé, lyginant su gelezinkeliy
tinklo plétra.Tai rodo, kad gelezinkelio reikSmé transporto sistemose
gali ir toliau mazéti, prieSingai anks¢iau buvusioms tendencijoms
Salyse kandidatése.

Ne taip seniai ES atsirado papildomy politiniy nuostaty, kuriy tikslas
— riboti transporto augima ir tobulinti pasiskirstyma pagal transporto
rusis. Tarp tokiy nuostaty yra iSorés kasty perkélimas i vidinius,
laisvanoriskos sutartys su pramonés sektoriumi, gelezinkelio bei vidaus
vandens keliy atgaivinimas, tiksly ir uzdaviniy nustatymas, geresnis
koordinavimas su teritoriniu planavimu, strateginio aplinkosauginio
ivertinimo panaudojimas efektyvesniam infrastruktiiros planavimui.



Siose srityse ES yra tam tikra pazanga. SK galéty pasisemti patirties i3
ES $iy palyginti naujy priemoniy taikymo srityje.

Po 1998 m. Kardifo vir§tiniy susitikimo septynios $alys narés yra
sukiirusios savo nacionalines integruotas transporto ir aplinkos
apsaugos strategijas, septynios jdiegé arba diegia nacionalines
rodikliais pagristas monitoringo sistemas.Transporto Taryba taip pat
pasitlé biisimoms Salims naréms diegti ES taikomus integravimo
principus. Vis délto, SK nacionalinés integruotos strategijos bei
rodikliais pagristos monitoringo sistemos néra pakankamos.



TERM pagrindimas ir kontekstas

Tai trecia rodikliais pagrista ataskaita, paruosta pagal
transporto ir aplinkos apsaugos ataskaity ruosimo
mechanizmg (TERM), iSleista po ankstesniy ataskaity
— TERM 2000, TERM 2001, kurioje pirma kartg jtrauktos
Salys, pateikusios paraiSkas narystei ES, tai — Salys
kandidatés (SK). Ataskaitoje lyginamos tendencijos $iose
Salyse su naujausiais pokyciais ES.

Pagrindinis TERM tikslas yra transporto ir aplinkos
apsaugos integravimo strategijy karimo bei efektyvumo
monitoringas, remiantis tam tikrais nustatytais rodikliais.
TERM rodikliai buvo nustatyti ir suklasifikuoti atsakant |
septynis pagrindinius klausimus:

1.

2.

Ar transporto sektoriaus aplinkos apsaugos rodikliai
geréja?

Ar geriau valdome reikalavimus transportui bei
tobuliname pasiskirstyma pagal transporto rasis?

Ar geréja teritorijy ir transporto planavimo
koordinavimas taip, kad transportui keliami reikalavimai
atitikty narystei keliamus reikalavimams?

Ar optimizuojame dabartiniy transporto infrastruktiros
pajégumy panaudojimg bei pereiname prie geriau
subalansuoto pasiskirstymo pagal transporto rasis?
Are siekiame teisingesnés bei efektyvesnés kainy
sistemos, uztikrinancios iSores kasty perkélima |
vidinius?

Kaip sparciai diegiamos Svaresnés technologijos ir koks
yra transporto priemoniy panaudojimo efektyvumas?

. Koks yra aplinkos valdymo ir monitoringo priemoniy

panaudojimo efektyvumas formuojant politikg bei
priimant sprendimus?

Sie klausimai — i§skyrus trediajj, kuriam néra pakankamai
duomeny — yra struktdrinis pagrindas, kuriuo remiantis
toliau Sioje ataskaitoje yra pateikiamos pagrindinés
tendencijos bei nuostatos.



Keli esminiai aspektai

Kaip ir ankstesnése ataskaitose, TERM 2002 ataskaitoje Ruosiantis
ES plétrai yra jvertintinos rodikliy tendencijos pagal tai, kokiu mastu
yra siekiama nustatyty integracijos tiksly arba uzdaviniy*, numatyty
ES politikos dokumentuose, tokiuose kaip Sestoji Aplinkos veiksmy
programa (6EAP), Bendroji transporto politika, ES Subalansuotos
pletros strategija bei ivairios aplinkos apsaugos bei transporto
direktyvos.

* Atitinkamy, transporto ir aplinkos politikos dokumenty apraSymas pateiktas 17 psl.

Zenklais ‘su $ypsenomis’ greta rodikliy siekiama trumpai jvertinti
rodikliy tendencijas SK. Sie Zenklai pladiaja prasme reiskia:

@ pozityvi tendencija, yra siekiama politikos tikslo arba
uzdavinio

@ yra teigiamy poslinkiy, taciau jie néra pakankami politikos
tikslui pasiekti arba atitinkamo rodiklio tendencijos yra
netolygios

nepalanki tendencija, tolstama nuo politikos tikslo arba
uzdavinio

nejmanoma jvertinti tendencijos, nes troksta duomeny
arba néra nustatyto politikos tikslo arba uzdavinio.



Ar transporto sektoriaus aplinkos
apsaugos rodikliai gereja (1)?

Energijos sunaudojimas transporto sektoriuje sparciai didéja — visy
pirma dél to, kad didéja keliy transportui tenkanti dalis

Nuo 1990 m. keletg mety CO, kiekiai i$ transporto mazéjo, taCiau
dabar, didéjant transporto priemoniy skaiciui, vél didéja

Po 1990 m. SK oro tarsa i$ transporto sektoriaus sumazéjo ir nuo to
laiko stabilizavosi

Miesty oro kokybé geréja, taCiau miesty gyventojy sveikatai terSaly
koncentracijos vis dar kelia pavojy

© 6 6 © O

Auky keliuose skaigius SK nuo 1990 m. sumazéjo, tadiau paskutiniu
metu Sis rodiklis nusistovéjo ir sudaro apie 21 000 per metus

Transporto sektoriaus poveikis aplinkai $K ir ES-15 1990—-2000 m. 2 pav.
Salys kandidatés Salys narés
1990=100 1990=100
130 130
BVP ) BVP—
1204 Energijos sunaudojimas 120 4 Emergles sunaudopmgs ]
110 transporto sektoriuje ($K9)— 110 transporloM
7 7 _ CO, tarsa i$
100 100 / transporto séktor\aus

CO, tar$a i$ transporto

i S Auky kelyje
skaicius
801 aukyroh 807
" eg]e L TerSalai i$ transporto,
70 Il (Sl Tersalai i$ transporto, J 70 sukeliantys ragstéjimo efekta
sukeliantys ragstejimo efekta (SK12)
60 60
O ? T T T T T T T T T 1 O T T T T T T T T T T 1
Q 1% \J \ xe) O Q v \J o \e) Q
) QA ) ) O ) Q ) ) ) O
N N N N K3 D N N N N N D

Pastabos: Energijos sunaudojimas nurodytas jskaitant keliu, geleZinkelio transportg, vidaus ir tarptautine
aviacijg, vidaus vandeny transporta, naftotiekius bei kit transporta (tarp SK-9 néra Baltijos Saliy,
bei Slovénijos, nes néra 1990 m. ir 1991 m. duomeny). TarSos rodikliai pateikti visoms transporto
rasims, i$skyrus tarptauting aviacija ir jary transporta; tarp SK-10 $aliy néra Kipro, Maltos ir
Turkijos; tarp 8K-12 néra Maltos.

Saltiniai: IEA, 2001a; EEA, 2002a-e ir EMEP, 2002; UNECE, 2001b; Eurostat, 2002a; Pasaulio bankas,
2002.
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Ar transporto sektoriaus aplinkos
apsaugos rodikliai geréeja (2)?

Transporto infrastruktira uzima vis didesnius Zzemés plotus

Zemés ploty suskaidymas SK yra mazesnio masto nei ES, tagiau
infrastruktdrai plétojantis nuolat didéja

Infrastruktiros sistemy plétra daro vis didesnj poveikj gamtinei
aplinkai

Baltijos jaroje nustatyty neleistiny naftos produkty iSpylimo i$ laivy
atvejy skaicius islieka stabilus, o Juodojoje jaroje atitinkamas
monitoringas néra atliekamas

®» O © 06

Numatoma, kad netinkamy naudoti automobiliy bei panaudoty
padangy skaicius zymiai padidés

3 pav. (a) Per metus per vieng sk[’ydiio valanda pastebétas naftos
démiy skaicius Baltijos ir Siaurés juroje bei (b) naudoty padangy
perdirbimas ES+3

(a) (b)
Naftos démiy sk. per skrydzio valanda % dalis
0.35 100 1 [ ] . . . . Dévéty padangy
0.30 4 eksportas
80 4 Restauravimas
0.25 A L = . .
Siaurés jura Sea 60 - Perdirbimas
0.20 A
0.15 40 A Energijos gamyba
N
20 1 &
0.05 4 Salinimas |
sgvartynus
0 T T T T T T T T T 1 0
S N o b R R R A AN
\qq \qq \qq \0\0\ \0‘0\ (]96 NS N q/Q

Pastabos: ES+3 reiSkia ES ir Islandijg, Lichtensteing bei Norvegija. Procentiniai rodikliai apskaiciuoti
remiantis padangy kiekiu, ireik$tu tonomis.

Saltiniai: Helsinkio Konvencija (http://www.helcom.fi/); Bonos sutartis (http://www.bonnagreement.org);
ETRA, 2002.



Ar geriau valdome reikalavimus
transportui bei tobuliname
pasiskirstyma pagal transporto riusis?

@ Krovininio transporto intensyvumas (pervezimas tonos kilometrais,
tenkantis vienam ekonominés veiklos vienetui) SK mazéja, bet
vidutiniskai vis dar tebéra penkis kartus didesnis, lyginant su ES

Kroviniy pervezimas keliy transportu SK nuolat didéja, tagiau
gelezinkelio pervezimui tenkanti dalis vis dar yra zymiai didesné, nei
ES

@ Keleivinio transporto apimtys SK didéja, tadiau nepakanka duomeny
jo kokybinei iSraiSkai nustatyti

Keleivinio transporto sektoriuje pereinama prie keliy ir oro transporto,
tadiau pervezimui geleZinkeliu tenkanti dalis SK vis dar tebéra
gerokai didesné uz ES vidurkj

Transporto apimtys, BVP ir nuosavi automobiliai 1990-99 m. 4 pav.
Salys kandidatés Salys narés
1995=100 1995=100
160 - 160 -
140 4 Keleivio kilometrai (gelezinkelis) 140 4
120 ]\ —Tonos P 120 A Tonos kilometrai
\  kilometrai -
4\ Lenkija ir Rumunija E k“KeIelt\/lo‘ “ —
ilometrai
100 4.\ 100 ‘ .
b Nuosavi automobiliai
80 - [ ‘ o v v 80 A P
Nuosavi automobiliai  Tonos kilometrai
E (SK8) b
60 A 60 A
O ? T T T T T T T T 1 O ? T T T T T T T T 1
N %] \e) A\ A N % \) N\ Q
Q A Q A ) A A QA QA )
O N o N N N N N N N

Pastabos: BVP nurodytas 1995 m. kainomis. Krovininis transportas apima keliy transportg, gelezinkelj ir vidaus
vandeny transporta. SK duomenys reikia Cekijos Respublikos, Estijos, Vengrijos, Latvijos, Lietuvos,
Lenkijos, Rumunijos ir Slovénijos duomenis. Keleivinis transportas (ES) apima automobiliy, autobusy,
gelezinkelio transporta, tramvajus/metro ir vidaus bei tarptautine aviacija. Néra pakankamai duomeny,

. apie SK keleivinj keliy transporta; nuosavy automobiliy rodiklis yra indikacinio pobtdzio.

Saltinis: UNECE, 2001a; Eurostat, 2002a; Pasaulio bankas, 2002.
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Ar optimizuojame dabartiniy
transporto infrastruktiaros pajegumy
panaudojima bei pereiname prie geriau
subalansuoto pasiskirstymo pagal
transporto risis?

@ Per 10 mety greitkeliy tinkly ilgis beveik padvigubéjo, taciau SK keliy
tinklo tankis vis dar yra mazesnis, nei ES

® Kadangi yra mazai duomeny apie investicijas, tai rodo, kad
pirmenybé teikiama investicijoms keliy statybai

5 pav. Transporto infrastruktiros keliy ilgio tendencijos SK ir ES,
1990-99 m.
Salys kandidatés Salys narés
1990=100 1990=100
200 200
] Greitkeliai ]
175 4726 km (1998) 175
150 1 150 1 Greitkeliai
195 ) 125 . 51 336 km (1999)
1 Kiti keliai (SK10) 1
A7 2 i ) 3887 638 km (1999)
100 4 100 4
Gelezinkelis Gelezinkeliai
75 4 74 097 km (1999) 75 1 152 723 km (1999)
504 50 4
N %) N} A Q N ) N A e
RS RS KA RS & R RS o RS RS

Pastabos: Duomenys apie kelius, i§skyrus greitkelius, pagristi SK-10 (iskyrus Cekijos Respublika, Estijq
ir Turkija) duomenimis. Naftotiekiy ir vidaus vandens keliy rodikliai i$liko beveik nepakite, todél
grafike nepateikiami.

Saltinis: UNECE, 2001a (ir Eurostat, 2002a duomeny, papildymui).



Are siekiame teisingesnés bei
efektyvesnés kainy sistemos,
uztikrinancios iSorés kasty perkélima
| vidinius?

@ 8K transporto iSorés kastai kol kas néra nustatyti

@ SK veikia mazai mechanizmuy, kuriy déka kastai paveréiami vidiniais

Kuro kainy tendencijos neskatina naudoti kuro pozidriu efektyvesniy
transporto rasiy,

Vidutiné svertiné kuro (ES) ir dyzelinio kuro (SK) savikaina, PVM ir 6 pav.
akcizo mokes¢iai

Keturios Salys kandidatés Salys narés

2000=100 2000=100

140 - 140 -
1993-2000

120 - 120 -

Akcizo mokestis ir PYM

100 ‘N\/\,\/J\\ 100 -
80 | w} 80 \/\/

|

|
60 1 i 60 1 Akcizo mokestis ir PVM
40 1 i 40 -
20 Savikaina 20 4 Savikaina
o+ 0 ' x x : ; ; x
\q(bg '\o‘%o \qu \qq% %QQ '\q& '\qu‘ \°‘°‘6 \qu \qo\'\ \qo\‘b \qqq ’1906

Pastaba: ES skirtame grafike nurodytos vidutinés svertinés besvinio benzino ir dyzelinio kuro kainos,
pagristos pardavimy duomenimis. Kadangi néra duomeny apie SK pardavimy kainas (Cekijos
Respublika, Vengrija, Lenkija ir Turkija), todél pateikti tik dyzelinio kuro kainy duomenys. Taip pat
atkreipkite démesj ir | abiejuose grafikuose pateikiamus skirtingus laikotarpius.

Saltiniai: |EA, 2001b; Eurostat, 2002b.
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Kaip sparciai diegiamos Svaresnés

technologijos ir koks yra transporto

priemoniy panaudojimo efektyvumas?

@

rasiy, iSskyrus gelezinkelj, duomenys rodo tam tikrg kilimag

@

terSaly kiekius (oro terSaly kiekis, tenkantis vienam transporto
vienetui ); ES autotransporto duomenys rodo, kad situacija zymiai

pageréjo

D)

senesnis uz ES automobiliy parkg

Geréja transporto ir kuro standarty diegimas, taciau katalitinius

Néra duomeny apie SK energijos efektyvuma; ES visy transporto

Néra duomeny apie SK transporto priemoniy i$metamy konkregiy

SK automobiliy parkas vidutiniskai yra ketveriais-penkeriais metais

konverterius turingiy automobiliy skai¢ius SK vis dar tebéra mazas

7 pav.

Katalitinius konverterius turin¢iy automobiliy su benzininiais

varikliais procentiné dalis SK (1996 m.) ir ES (1996 ir 1999 m.)

Salys kandidatés Salys narés
Slovakijos ] Nyderlandai |
Resp. | Vokietija |
Vengrija Austrija |
Cekijos Luksemburgas |
Respublika | Svedijy |——
SK5 | Airija* ——
Lenkija 1996 ES15 |me——
Rumunija |(0.2) Graikija :_
0 20 40 60 80 100 Belgija |
% dalis Danija ]
Pranclzija |
Ital”a* A_
Jungtiné Karalysté* [re————
Suomija ——
Ispanijg [— o
Portugalija* ; : : ‘19% ‘
0 20 40 60 80 100
% dalis

Pastaba: Airijos, Italijos, Jungtinés Karalystés ir Lenkijos duomenys — 1996-98 m., o ne 1996-99 m.

Saltiniai:

Eurostat, 2002a; REC, 1998; UNECE, 2001a.



Ar efektyviai panaudojamos aplinkos
valdymo ir monitoringo priemones

politikos formavimui?

®

©
®
©

Integruotos transporto ir aplinkos apsaugos strategijos SK néra

pakankamos

Institucijy bendradarbiavimas transporto ir aplinkos apsaugos srityje

8K formuojasi, tadiau retai jgauna formalig i$raiskq

SK neatlieka aplinkos apsaugos aspekty integravimo | jy transporto

politikag monitoringo

Kelios SK yra nustagiusios teisinius reikalavimus strateginiam
aplinkosauginiam jvertinimui, taciau transporto sektoriuje jy

taikymas apsiriboja modeliavimo iniciatyvomis

Integracijos instrumenty valdymo SK apzvalga 1 lentelé
trlsazgpr;r(t)éair Institucijy. Trrzgﬁﬁﬁgs Stre}FeEinis
aplinkos apsaugos bendradarbiavimas apsaugos [VZ?T::in?:s
strategija monitoringas
Bulgarija v v
Kipras
Respubica g Y
Estija v
Vengrija
Latvija v'*
Lietuva v'* NI
Malta
Lenkija v NI v
Rumunija
Slovakija v v v
Slovénija NI
Turkija
Pastabos: v Priimtas, egzistuoja arba veikia.

Saltiniai:

NI Nepakankamai iSvystytas.
*  |kurtos tik laikinos darbo grupés.
EEA, 2001b; REC, 2001.
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Tolimesni zingsniai

Sioje ataskaitoje nurodyta, kad triiksta nemazai duomeny pagal

keleta rodikliy, kad yra neatitikimy tarp {vairioms tarptautinéms
organizacijoms pateikiamy duomeny. Tai yra labiau budinga SK, tagiau
neretai ir dabartiniy Saliy nariy statistiniai duomenys yra nepilni arba
prastos kokybés. [vairios tarptautinés institucijos turi imtis bendry
veiksmy ir tobulinti duomeny pateikima bei ju palyginamuma. Salims
taip pat reikia tobulinti duomeny Sioms organizacijoms teikima
gelezinkelio, vandens transporto, aviacijos, nemotorizuoty biidy (éjimo,
dviradiy) srityse.

Kita problema yra nepakankamai aiskiis politikos tikslai arba
uzdaviniai, kuriy pagrindu bty galima vertinti rodikliy tendencijas.
Dabartinés ES politikos tiksly arba uzdaviniy perkélimas savo
blisimoms naujoms Salims naréms kartais taip pat gali biiti
kvestionuojamas. Bendradarbiavimas Siam sektoriui keliamy aplinkos
apsaugos tiksly (paskelbty bendrajai transporto politikai skirtoje
Baltojoje knygoje) klausimais galéty biiti tinkamu forumu numatyty
aplinkos apsaugos klausimy sprendimui.

TERM geografiniu pozitiriu apima didelg teritorija, ta¢iau turimi
iStekliai yra riboti, todél ateityje gali tekti sumazinti rodikliy skaiciy bei
reCiau ruosti ataskaitas, kad biity galima visa démesi skirti duomeny
pateikimui ir vertinimui.

TERM rodikliy lentelémis galima naudotis kaip Sios ataskaitos informacija
— ja galima rasti EEA tinklapyje: http://themes.eea.eu.int/Sectors_and_
activities/transport/indicators



Transportas ir su aplinkos apsaugos susije politiniai
dokumentai

Trys pagrindiniai su TERM susije aplinkos apsaugos politikos
dokumentai:

1. §ubalansuotos plétros strategija (SDS)
2. Sestoji aplinkos apsaugos veiksmy programa (6EAP)
3. Baltoji knyga bendrosios transporto politikos klausimais (CTP)

Zemiau pateiktas sgradas prioritety, nustatyty kiekviename i$ $iy
dokumenty, susijusiy su transportu, aplinkos apsauga ir ES plétra.

SDS

6EAP

CTP

Sioje strategijoje numatyta, kad SK turéty ‘aktyviau
dalyvauti jgyvendinant [subalansuotos plétros] strategijg’.
‘Subalansuoto transporto uztikrinimas’ yra viena i$ Sioje
strategijoje numatyty prioritetiniy sri¢iy. Sig strategija
priémusio Virsuniy susitikimo iSvadose pabréziama, kad
subalansuota transporto sistema turéty iSspresti didéjanciy,
transporto apimciy problema.

Sestojoje aplinkos apsaugos veiksmy programoje numatyti
pagrindiniai veiksmai yra:

pilnai jgyvendinti teisine jgytj aplinkos apsaugos srityje;
nustatyti tokig politikg bei priimti tokias nuostatas,
kurios leisty jgyvendinti subalansuotg plétra, t.y.
skatinti strateginj aplinkos jvertinimag (SEA) bei
aplinkos apsaugos tiksly ir politikos nukreipimag j kitus
padalinius;

remti alternatyvas keliy transportui, t.y. tokiu bidu,
kuriuo Bendrija teikia finansine paramg;

atidziai planuoti keliy transportg, kad tolimesné

plétra nekenkty miestams, didmies€iams, gamtai bei
gyvinijai.

Baltojoje knygoje numatyti prioritetai yra:

pilnai jgyvendinti teisine jgytj transporto srityje;
prijungti SK infrastruktira prie ES bei toliau plétoti SK
infrastruktdira;

pilnai panaudoti turima gerai iSvystytg geleZinkeliy
tinklg bei patirtj, kad Europoje po naujo plétros etapo
baty galima pakeisti pasiskirstymg pagal transporto
rasis.

ISsamios informacijos apie plétros proceso tikslus bei bikle galima
rasti http://europa.eu.int/comm/enlargement/index_en.html
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