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Kandidatské zemé — jina vychozi
pozice, ale trendy v doprave jsou
z hlediska udrzitelnosti podobné

nevyhovujici jako v EU

V dusledku politické a ekonomické restrukturalizace doslo v
kandidatskych zemich (ACs) béhem uplynulého desetileti k
podstatnym zménam v systému dopravy. Poté co objemy dopravy
zaznamenaly na zac¢atku devadesatych let nasledkem ekonomické
recese vyznamny pokles, za¢inaji nyni v ramci soucasného
oziveni ekonomiky opét nartistat. Délba prepravni prace (trzni
podil jednotlivych druhti dopravy) je sice v porovnani s EU stale
jesté mnohem lepsi, ale presto je zde patrna silici orientace

na silniéni dopravu. Ve vyvoji dopravy lze tedy v kandidatskych
zemich podobné jako v EU pozorovat odklon od cili strategie
udrzitelného rozvoje, spocivajicich napriklad v oddéleni krivek
rostouciho ekonomického vykonu a ristu dopravy a v posunu od
silni¢ni dopravy k dopravé Zelezni¢ni, vodni a verejné.

Spotreba energie dopravou a s tim spojené emise sklenikovych
plynt jsou v kandidatskych zemich v prepoctu na jednoho
obyvatele stale tfi az ctyrikrat niz$i nez v EU a emise oxidd dusiku
jsou nizsi zhruba o 50 %. Silni¢ni a zelezni¢ni sit je méné hustd, a
proto zde také zatim nedoslo k tak vyrazné tizemni fragmentaci.
Tato situace se vsak velmi rychle méni.

Podobné jako v EU nartistaji i v kandidatskych zemich emise
sklenikovych plynti z dopravy a spotfeba energie. V pribéhu
uplynulych deseti let se zdvojnasobila délka dalnic, ¢imz doslo k
roz§ifeni fragmentace ptidy. Pouzivana motorova vozidla jsou v
prameéru o Ctyri az pét let starsi, coz znamena, ze se kandidatské
zemé v zavadéni cistSich technologii a paliv v porovnani s

EU opozduji o nékolik let. Z prikladu poklesu emisi urcitych
polutanti (naptiklad NO ) je zfejmé, Ze se kandidatské zemé
snaZzi tuto mezeru danou méné vyspélymi technologiemi
preklenout. Kvalita ovzdusi mést viak ziistava nadale Spatna.
Rychly riist dopravy je jen stézi vyrovnavan optimalizaci
bezpecnostnich opatreni motorovych vozidel a infrastruktury;
rocni umrtnost na silnicich se nyni v kandidatskych zemich
ustalila na priblizné 21 000 v porovnani s 41 000 v EU.



Graf 1 Pomér zatéze na zivotni prostiedi, HDP a pfepravniho vykonu
mezi kandidatskymi zemémi a EU (absolutni hodnoty), vyjadieno v
prepoctu na jednoho obyvatele

Zatéz zivotniho prostredi z Spotfeba energie* (kg ropného ekvivalentu) AC
dopravy v roce 2000 (¢i 1999) T EU
! Emisie CO, (kg)
Emisie NO, (kg)
Umrtnost na silnicich* (na milién osob)
Ekonomicky vykon v roce 2000 HDP [v US dolarech) 3524 25921
Osobni doprava v roce 1999 2 Vlastnictvi osobniho automobily f-----oocoo oo 1
(na 1000 osob) | ... 231 451l
3 Zelezni¢ni doprava (podet osob na kilometr)
Nékladni doprava v roce 1999 4 Sihicni doprava (poget tun na kilometr)
5 Zelezniéni doprava (pocet tun na kilometr) 1323

Poznamky: * Udaj se vztahuje k roku 1999.
" Do udaju o kandidatskych zemich nejsou zahrnuty Kypr, Malta a Turecko.
2 Do udajt o kandidatskych zemich nejsou zahrnuty Bulharsko a Turecko.
3 Do udaju o kandidatskych zemich nejsou zahrnuty Estonsko a Turecko.
4 Do Udaju o kandidatskych zemich nejsou zahrnuty Bulharsko, Kypr, Malta, Slovenska
republika a Turecko.
5 Do udaju o kandidatskych zemich neni zahrnuto Turecko.
Zdroje: IEA, 2001a; EEA, 2002a-e and EMEP, 2002; UNECE, 2001a-b; Eurostat, 2002a; Svétova
banka, 2002



Souéasné politické strategie
uprednostnuji rozvoj
infrastruktury a technologii spolu
s regulaci paliv; integrovanéjsi
pristup dosud chybi

V pritbéhu poslednich desetileti zamérila EU svou politiku
dopravy a zivotniho prostredi predevsim na investice do
infrastruktury (napf. transevropska dopravni sit (TEN-T)) a
na ekologickou legislativu a bezpecnostni predpisy. Podobny
vyvoj se projevuje také v kandidatskych zemich, zejména
proto, Ze pro né je integrace acquis EU nezbytnym vstupnim
predpokladem. Indikdtory uvedené v této zpravé jiz ukazuji
uspéchy plynouci z predvstupniho zavedeni norem EU pro
motorova vozidla a paliva a uplatiiovani ekologickych a
bezpecnostnich standardii v kandidatskych zemich.

Kvalitni sit dopravni infrastruktury je nezbytna jak pro
spolecnost a hospodarstvi tak i pro budouci integraci
kandidatskych zemi do EU. Jednu z klicovych priorit spolecné
dopravni politiky proto predstavuje dalsi rozvoj transevropské
sit¢ TEN-T a jeji prodlouzeni na vychod. Dosud vsak nebylo
provedeno strategické posouzeni vlivu této sité a jejiho
prodlouzeni na Zivotni prostiedi ani jejtho ekonomického a
spolecenského prinosu ¢i dopadu.

Udaje o investicich do infrastruktury jsou starsiho data, ale
z aktudlnich ¢iselnych tdaji o financovani mezinarodnimi
bankami vyplyva, zZe vystavbé silnic je v soucasné dobé
davana vySsi priorita nez rozvoji zelezni¢ni sité. To by mohlo
znamenat, ze zZeleznic¢ni doprava, jez v minulosti sehrala
vyznamnou roli v rozvoji dopravniho systému kandidatskych
zemli, bude naddle ztracet svou dllezitou pozici.

V nedavné dobé se v EU zacaly prosazovat doplitkové
politické strategie usilujici o omezeni rustu sektoru dopravy



a zkvalitnéni délby prepravni prace. Tyto strategie zahrnuji
internalizaci externich naklad®, dobrovolné dohody s
pruamyslem, revitalizaci zelezni¢ni dopravy a vnitrozemskych
vodnich cest, stanoveni tikolt a cilt, zleps$eni koordinace

v oblasti prostorového planovani a vyuziti strategického
posouzeni vlivu na zivotni prostiedi pii planovani
infrastruktury. V EU byl v téchto oblastech zaznamenéan
castecny uspéch. Kandidatské zemé by mohly zkusenosti
nacerpanych Evropskou unii pfi prosazovani téchto pomérné
novych nastroju vyuzit.

Od Cardiffského summitu v roce 1998 vyvinulo sedm
¢lenskych stattt EU narodni strategie pro integraci dopravy

a zivotniho prostredi a sedm statti zavedlo ¢i pravé zavadi
narodni monitorovaci systémy zaloZzené na indikatorech.
Rada pro dopravu vyzvala rovnéz budouci ¢lenské zemé, aby
prijaly integracni principy EU. Narodni strategie pro integraci
a monitorovaci systémy zalozené na indikatorech vsak v
kandidatskych zemich dosud chybéji.



Pozadi a kontext TERMu

Tento dokument je po predchozich zpravach TERM
2000 a TERM 2001 v poradi tfeti zpravou zalozenou

na indikatorech, ktera vznikla v ramci mechanismu
zpravodajstvi o dopravé a zivotnim prostfedi (TERM).
Poprvé zahrnuje udaje o kandidatskych zemich (ACs) a
porovnava trendy v téchto zemich s aktualnim vyvojem v
EU.

Hlavnim ukolem TERMu je je monitorovat uspésnost
a efektivitu integracnich strategii pro dopravu a zivotni
prostfedi na zakladé klic¢ového souboru indikatora.
Indikatory TERMu byly vybrany a usporadany tak, aby
pokryvaly sedm hlavnich otazek:

1. Snizuje se zatéz zivotniho prostredi z dopravy?

2. Zvladame jiz uspésnéji poptavku v dopravé a délbu
prepravni prace?

3. Zkvalitiiuje se koordinace v oblasti prostorového
a dopravniho planovani za ucelem vyvazengjsiho
poméru mezi poptavkou v dopraveé a jeji pfistupnosti?

4. Dokazeme jiz Iépe vyuzivat stavajicich kapacit
dopravni infrastruktury a sméfujeme k vyvazenéjSimu
intermodalnimu dopravnimu systému?

cenovému systému, jez zarudi internalizaci externich
naklada?

6. Jak rychle dochazi k zavadéni CistSich technologii a s
jakou ucinnosti jsou pouzivana motorova vozidla?

7. S jakou ucinnosti jsou nastroje managementu a
monitorovani zivotniho prostfedi vyuzivany v procesu
tvorby ekologické politiky a politického rozhodovani?

Tyto otazky — vyjma otazky 3, k niz chybi dostate¢né
mnozstvi Udaju — vytvareji strukturni ramec pro
prezentaci zakladnich trend( a informaci v nasledujici
Casti shrnuti.



Nékolik kliCovych informaci

Podobné jako predchozi zpravy vvhodnocuje také TERM

2002 sady indikatort s prihlédnutim k plnéni stavajicicich
‘integracnich’ ukoll a cild *. Tyto cile byly vytyCeny ve
strategickych dokumentech EU jako napfr. 6. akénim programu
zivotniho prostredi (6EAP), spolecné dopravni politice,
strategii udrzitelného rozvoje EU a riiznych smérnicich o
zivotnim prostredi a dopravé.

* Popis souvisejicich dokumentl dopravni a ekologické politiky se nachazi na strané 17.

Symboly uvedené u kazdého indikatoru maji s pomoci
nasledujicich vSeobecnych vysvétlivek poskytnout vystizné
hodnoceni trendu indikatoru v kandidatskych zemich:

©

©
®
@

pozitivni trend, sméfujici ke splnéni politického ukolu i
cile

urcity pozitivni vyvoj, avSak spiSe nedostacujici ke splnéni
politického cile popf. smiSeny trend v ramci indikatoru

nepfiznivy trend, znamenajici odklon od politického ukolu
¢i cile

vyhodnoceni trendu je nemozné vzhledem k neuplnosti
dat nebo chybéjicimu politickému cili.



Snizuje se zatéz zivotniho prostredi
z dopravy (1)?

Spotieba energie dopravou se rychle zvysuje, a to zejména v dusledku
rlstu silniéni dopravy

Emise CO, z dopravy v kandidatskych zemich na zaCatku
devadesatych let poklesly, nyni se v§ak imérné rostoucim objemim
dopravy zvysuji

Emise latek znecistujicich ovzdusi z dopravy v kandidatskych zemich
na zacatku devadesatych let poklesly a od této doby je Ize povazovat
za stabilni

Kvalita ovzdusi mést se zlepSuje, ale obyvatelstvo mést je stale
vystavovano hladinam znecisténi, které predstavuji zdravotni riziko

Umrtnost na silnicich v kandidatskych zemich na zagatku devadesatych
let poklesla, v sou€asné dobé vSak pocet obéti nehod ¢ini okolo 21 000

© 6 6 O 6

rotné
Zatéz zivotniho prostredi z dopravy v kandidatskych zemich (ACs) Graf 2
a 15 zemich EU (EU-15) v obdobi 1990-2000
Kandidatské zemé Clenské staty EU
1990=100 1990=100
130+ 130 4
HDP HDP—
120 Seoichaaeo 120 H Spotfeba energie dopruvouj
dopravou (AC9) — /T
110 110+ i Emise CO,
— z dopravy
100+ Emisie CO, 1004
90 z dW 90 - qlrnrtr,\o}‘sl na
slinicici
80 i 80 +
Umrtnost na Emise okyselujicich
704 silnicich Emise okyselujicich 70 latek z d
(AC13) latek z dopravy J HIEA B CRREy
60 (AC12) 60
0 ? T T T T T T T T 0 T T T T T T T T
Q 1% \J \ xe) O Q 12 \J o \e) O
'\0‘0\ '\0\0\ \0\0\ \0\0\ \0\0\ r190 \o\o\ '\qq \0\0\ \qQ \qq p&Q

Poznamky: Spotieba energie zahrnuje silni€ni a Zelezni€ni dopravu, vnitrostatni a mezinarodni leteckou
dopravu, Fiéni dopravu, ropovody a nespecifikované druhy pfepravy (do poctu AC-9 nejsou zahrnuty
pobaltské staty a Slovinsko vzhledem k chybé&jicim tdajtim pro roky 1990 a 1991). Udaje o emisich
zahrnuji vSechny druhy dopravy kromé mezinarodni letecké dopravy a namoini lodni dopravy; do
poctu AC-10 nejsou zahrnuty Kypr, Malta a Turecko, do po¢tu AC-12 neni zahrnuta Malta.

Zdroje: IEA, 2001a; EEA, 2002a-e a EMEP, 2002; UNECE, 2001b; Eurostat, 2002a; Svétova banka, 2002.
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Snizuje se zatéz zivotniho prostredi z
dopravy (2)?

Zabor pady dopravni infrastrukturou se zvysuje

Fragmentace pUldy je v kandidatskych zemich v porovnani s EU nizsi,
ale roste umeérné rozvijejici se infrastrukture

Rozsifovanim sité infrastruktury se zvétSuje negativni vliv na
vymezené pfirodni lokality

Pocet zaznamenanych pfipadu ilegalniho vypousténi ropy z lodi
zUstava v Baltském mofi stabilni, zatimco v Cerném mofi neni
vypousténi monitorovano

Mnozstvi motorovych vozidel s kon€ici zivotnosti a pouzitych
pneumatik ma v dohledné dobé podstatné narlstat

®» © O OO

Graf 3 (a) Pocet zaznamenanych ropnych skvrn za rok v prepoctu na
letovou hodinu v Baltském a Severnim mori a (b) nakladani s
odpadnimi pneumatikami v EU+3

(a) (b)

Pocet ropnych skvrn na letovou hodinu %
0.35 7 100 1 Z&asti pouzité
0.30 . . . . . expor’tp '
' 80 = Protektorovéni
0.25 A
S et H . I Recyklace
everni more 60 - materialu
0.20 A
0.15 | 40 4 Vyroba
energie
) S R e
20 Skladka
0.05 4
— T 0
0 B S o oo L ® I R A RS
RS U RN IR SR NN SN R

Poznamky: Udaj EU+3 se vztahuje na EU a Island, Lichtentejnsko a Norsko. Udaje v procentech se zak-
ladaji na poctu tun pneumatik.

Zdroje: Helsinska konvence (http://www.helcom.fi/); Bonnska dohoda (http://www.bonnagreement.org);
ETRA, 2002.



Zvladame jiz uspésnéji poptavku v
dopravé a delbu prepravni prace?

Intenzita nakladni dopravy (pocet tun na kilometr na jednotku
ekonomickeé aktivity) v kandidatskych zemich klesa, je vSak nadale v
pruméru pétkrat vyssi v porovnani s EU

Néakladni doprava se v kandidatskych zemich pfesouva na silnice, ale
podil Zzelezni¢ni dopravy je ve srovnani s EU stale podstatné vyssi

Osobni doprava se v kandidatskych zemich zvySuje, Udaje vSak nelze
pro neuplnost kvantifikovat

®» 0 © O

Osobni doprava se pfesouva na dopravu silniéni a leteckou, ale podil
Zelezni€ni dopravy v kandidatskych zemich dosud vyrazné pfesahuje

prumér EU
Objemy dopravy, HDP a vlastnictvi osobnich automobili v obdobi Graf 4
1990-99
Kandidatské zemé Clenské staty EU
1995=100 1995=100
160 - 160 -
140 A Poéet osob na kilometr (zeleznice) 140 4
120 {—Pocettun IFIDIP 120 1 Ppocet osob Pocet tun na kilometr

v na kilometr "
\ na kilometr

100 | \\\Polsko a Rumunsko 100 J (zeleznice) —‘ - J
S L Vlastnictvi
1 [ 1 osobnich
80 A L 80 A HDP automobil
Vlastnictvi osobnich Poet tun
! automobilu na kilometr ]
60 4 (AC8) 60 A
0 ? T T T T T T T T 1 0 ? T T T T T T T T 1
N %] \) A\ A N 0 ) A Q
Q Q Q Q ) A Q Q QA A
N N N N N N N N N N

Poznamky: HDP je uveden v cenach aktualnich pro rok 1995. Nakladni doprava zahrnuje silni¢ni, Zelezni¢ni
a fiéni dopravu. Udaje o kandidatskych zemich se vztahuji na Ceskou republiku, Estonsko,
Madarsko, Loty$sko, Litvu, Polsko, Rumunsko a Slovinsko. Osobni doprava (EU) zahrnuje oo-
bni motorova vozidla, autobusy MHD a cestovni autobusy, Zeleznici, tramvaj/metro a vnitrostatni
leteckou dopravu v ramci Evropy a mimo ni. Udaje o silniéni osobni dopravé v kandidatskych
zemich jsou spiSe ojedinélé; vlastnictvi osobniho automobilu funguje jako zastupny indikator.
Zdroje: UNECE, 2001a; Eurostat, 2002a; Svétova banka, 2002.
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Dokazeme jiz Iépe vyuzivat stavajicich
kapacit dopravni infrastruktury

a smérujeme k vyvazenéjsimu
intermodalnimu dopravnimu systému?

@ Délka dalnic se za poslednich deset let témér zdvojnasobila, hustota
silniéni sité je vSak v kandidatskych zemich stéle nizSi nez v EU

@ Z omezeného mnozZstvi Udaju o investicich je zfejmé upfednostriovani
investic do silniéni dopravy

Graf 5 Trendy v délce dopravni infrastruktury v kandidatskych zemich a
EU v obdobi 1990-99

Kandidatské zemé Clenské staty EU
1990=100 1990=100
200 - 200 -
| Délnice ]
175 4726 (1998) 175
150+ 150 1 Délnice
1254 Jiné komunikace (AC10) 125 4 Jing komunikace 51336 km 1999
717 231 km (1998) 3 887 638 km 1999
100 4 100 4
Zeleznice Zeleznice
754 74 097 km (1999) 75 152 723 km 1999
504 50 4
N % N N\ A N %) N} S\ A
Q Q Q 0 A
K RS R S R R RS o PR

Poznamky: Udaje o silni¢nich komunikacich, vyjma dalnic, se tykaji AC-10 (kromé& Ceské republiky, Eston-
ska a Turecka). Délka ropovodu a vnitrozemskych vodnich cest zustala viceméné stabilni a
nebyla proto graficky znazornéna.

Zdroj: UNECE, 2001a (a Eurostat, 2002a pro doplnéni chybéjicich udajd).
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Jsme jiz na cesté ke spravedlivéjSimu

v ew s V 4

a ucinnéjsimu cenovému systému,
jez zaruéi internalizaci externich
nakladu?

® Externi naklady dopravy v kandidatskych zemich jesté nebyly
kvantifikovany

@ V kandidatskych zemich je zatim v platnosti jen nékolik nastroju pro
internalizaci

@ Vyvoj cen paliv nepfispiva k upfednostriovani druhi dopravy uspornych
z hlediska spotieby paliv

Vazena pramérna nakupni cena paliv (EU) a motorové nafty (AC), Graf 6
DPH a spotirebni dané

Cty¥i kandidatské zemé Clenské staty EU
2000=100 2000=100
140 - 140 +
1993-2000
120 A 120 A

Spotrebni daf a DPH

100 ‘N\/\,\/J\\ 100 -
80 | w} 80 \/\/

|
|
i \
60 I 60 - Spofrebni dai a DPH
40 i 40 -
20 Nékupni cena 20 4 Nékupni cena
0 ————— —— — 0 T T T T T T 1
\\] e} Q H \) ) > ) \) A\ N Q \
3 et o Q O Q el o Q el Q o N
N N N N s NN TN N LN SN RN R

Poznamka: Graf EU se vztahuje na vazenou primérnou cenu bezolovnatého benzinu a motorové nafty,
zaloZenou na prodejnich &islech. Vzhledem k tomu, Ze pro kandidatské zemé (Ceskou repub-
liku, Madarsko, Polsko a Turecko) nejsou takova &isla k dispozici, je v grafu znazornéna pouze
motorova nafta. Je rovnéz nutné vzit v Gvahu ¢asovy rozdil mezi obéma grafy.

Zdroje: IEA, 2001b; Eurostat, 2002b.
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Jak rychle dochazi k zavadéni CistSich

technologii a s jakou ucinnosti jsou
pouzivana motorova vozidla?

@ Pro kandidatské zemé nejsou k dispozici zadné udaje o energetické
ucinnosti; v EU doSlo u vSech druhl dopravy vyjma zelezniéni k
urcitému zlepseni

@ Pro kandidatské zemé nejsou k dispozici Zzadné udaje o specifickych
emisich (emise latek znecistujicich ovzdu$i na dopravni jednotku) z
motorovych vozidel; u emisi ze silnicnich motorovych vozidel v EU byl
zaznamenan vyznamny pokrok

@ Pouzivana motorova vozidla v kandidatskych zemich jsou v prdméru o
Ctyfi az pét let starSi v porovnani s EU

@ ZlepSuje se zavadéni norem pro motorova vozidla a paliva, ale podil

vozidel vybavenych katalyzatory je v kandidatskych zemich stale nizky

Graf 7 Celkové procento vozidel s benzinovym motorem vybavenym
katalyzatorem v kandidatskych zemich (1996) a EU (1996 a 1999)

Kandidatské zemé Clenské staty EU
Slovenska | Nizozemi ]
republika | Némecko |
Madarsko Rakousko |
Ceska Lucembursko :
republika | Svédsko [mmm—
AC5 i |r$k0*|r5k0* A_
Polsko 1996 EUL5 [r——
Rumunsko [(0.2) Recko [
0 20 40 60 80 100 Belgie |
o . Dénsko
% podil o
Francie |
hélle* A_
Velkd Britdnie [
Finsko —
Spanélsko [— W 1999
[

Portugalsko*

T T T T
20 40 60 80
% podil

o

Poznamka: Udaje o Irsku, Italii, Velké Britanii a Portugalsku se vztahuji k obdobi 1996-98 namisto
1996-99.
Zdroje: Eurostat, 2002a; REC, 1998; UNECE, 2001a.



S jakou ucinnosti jsou nastroje manage-
mentu a monitorovani zivotniho prostredi
vyuzivany v procesu tvorby ekologickeé
politiky a politického rozhodovani?

@ V kandidatskych zemich chybi integrovana strategie dopravy a
zivotniho prostredi

K institucionalni spolupraci v kandidatskych zemich sice dochazi, ale ve
vétsiné pripadl neni formalizovana

Kandidatské zemé neprovadéji monitorovani integrace ekologickych
otazek do svych koncepci dopravni politiky

V nékolika kandidatskych zemich existuji zakonné pozadavky
strategického posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi, ale uplatnéni v
sektoru dopravy se omezuje na pilotni iniciativy

® ® ©

Piehled nastroju integrace managementu v kandidatskych zemich Tabulka 1

Integrovana
strategie

Strategické

Institucionalni  Monitorovani P
posouzeni vlivu na

T&E spoluprace T&E Sivotni prostredi
Bulharsko v v
Kypr
Ceska republika v v
Estonsko v
Madarsko
LotySsko v'*
Litva v'* ub
Malta
Polsko v ubD v
Rumunsko
Slovensko v v v
Slovinsko ub
Turecko

Poznamky: v/ Pijato, realizovano nebo provadéno.

UD Zavédi se.

* Ustanoveny pouze prechodné pracovni skupiny.
Zdroje: EEA, 2001b; REC, 2001.



Dalsi kroky

Jak je patrné z obsahu této zpravy, chybéji u nékterych
indikatora dualezité udaje a mezi udaji zaznamenanymi
jednotlivymi mezinarodnimi organizacemi navic existuji velké
nesrovnalosti. Tyto nedostatky jsou v pripadé kandidatskych
zemi markantnéjsi, ale ani statistiky soucasnych clenskych
statti EU casto nejsou tuplné anebo prili§ kvalitni. Pro zlepseni
kvality dat a jejich porovnatelnost je zapotiebi koordinovaného
postupu riznych mezinarodnich organizaci. Jednotlivé

zemé museji také zkvalitnit postupovani svych adajii témto

a vodni dopravy, letecké dopravy a nemotorizovanych druha
dopravy (pési doprava, cyklistika).

Za jeden z dalsich nedostatki je povazovana absence
jednoznacnych politickych tkol nebo cild, na jejichz pozadi
by trendy indikatortt mohly byt vyhodnocovany. V nékterych
pripadech je diskutabilni také aplikovatelnost souc¢asnych
politickych cilit EU u budoucich novych ¢lenskych zemi.
Komunikace o ekologickych cilech sektoru, ktera byla
ohlasena v ramci Bilé knihy spolecné dopravni politiky, by
mohla predstavovat vhodné férum pro projednavani takovych
otazek.

Vzhledem k Sirokému geografickému pokryti TERMu a
omezenému mnozstvi stavajicich zdroji bude mozna zapotrebi
dalsi praci v zajmu uprednostnéni prace s idaji a hodnoceni
zamérit na méné rozsahlou skupinu indikatord a omezit
frekvenci podavani informaci.

Stranky s udaiji o indikatorech TERMu tvofi referenéni informacni systém
této zpravy a mohou byt stazeny z webové stranky EEA:
http://themes.eea.eu.int/Sectors_and_activities/transport/indicators



Dokumenty souvisejici s politikou dopravy a zivotniho

prostredi

TFemi hlavnimi politickymi dokumenty Evropské komise vztahujicimi
se ke zpravé TERM jsou:

1. Strategie udrzitelného rozvoje (SDS)
2. 6. akéni program Zivotniho prostfedi (6EAP)
3. Bila kniha spole¢né dopravni politiky (CTP)

Nasleduje struény prehled priorit vyty&enych jednotlivymi politickymi
dokumenty, které se tykaji dopravy, Zivotniho prostfedi a zaroven
rozsifeni EU.

SDS

6EAP

CTP

Podle této strategie by ‘'mély byt kandidatské zemé aktivné
zapojeny do prosazovani strategie udrzitelného rozvoje’.
Jednou z priorit této strategie je "zajisténi udrzitelné
dopravy’. V zavérech Summitu, na némz byla tato strategie
prijata, je zdlraznéno, Ze prave trvale udrzitelny systém
dopravy by mél pomoci pfi feSeni problematiky spojené s
rostoucimi objemy dopravy.

Hlavnimi ukoly 6.akéniho programu Zivotniho prostfedi jsou:

Uplna implementace acquis zivotniho prostiedi;

prijeti politickych strategii a pfistupt, které umoznuji
trvale udrzitelny rozvoj, a to nap¥. podporou
strategického posouzeni vlivu na zivotni prostfedi (SEA)
a prevedenim ekologickych cilt a politiky na jiné organy
statni spravy;

podpora alternativnich druht dopravy namisto dopravy
silni¢ni, napf. zpusobem financovani ze strany
Spolecenstvi;

dikladnéjsi planovani silniéni dopravy, prosazujici nové
postupy SetrnéjSi k Zivotnimu prostfedi mést a pfirody.

Pritoritami Bilé knihy jsou:

Uplna implementace dopravniho acquis;

napojeni infrastruktury kandidatskych zemi na zemé EU
a dalSi rozvoj infrastruktury kandidatskych zemd;

plné vyuZiti stavajici dobfe vyvinuté Zelezniéni sité a
know-how za ucelem vyvazeneé délby pfepravni prace v
rozSifené Evropé.

Souhrnné informace o cilech a stavu procesu rozSifeni Ize najit na
adrese http://europa.eu.int/comm/enlargement/index_en.html
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